COLOMBIA

John Jairo M edina, Observatorio de Movilidad
Sostenibley Seguridad Vial - Secretaria de Movilidad
Mariadel Mar Solanilla, Subsecretaria de Movilidad
Sostenibley Seguridad Vial - Secretaria de Movilidad

Andlisisdela siniestralidad y mortalidad por
eventos detransito en € Distrito de Santiago de Cali

Study Documentation

June 16, 2023



M etadata Production

M etadata Producer (s) | Claudia Patricia Garcia Saavedra (CPGS) , Departamento Administrativo de Planeacién , Socidloga
Juan Sebastian Diaz Bejarano (JSDB) , Departamento Administrativo de Planeacidn , Socidloga

Production Date June 20, 2022

Version

Identification COL-ASC-SM-ASM-2022




Table of Contents

(@ Y= VA= AT SRRPRO 4
0] 0L/ O0 )Y =0 [ S 6
PrOTUCES & SPONSOIS.....c.viiuvetietieetieti et eetesteesteseestestesbeesbesbeessesbeeaseassasseeasesseansesbeensesbeesbesbsenbesbeanbessesseensesreennes 7
(D e B 00| 1=w (o) ISR 7
Data ProCeSSING & APPIAISAL........ccueiviiieiriiieitieieeteete et eete st esteseestesaeesbesseesbesssesbesssesbesssesbeenseabeensesreesesseessesaees 7
ALCCESSIDIITY ..ttt e e et et be s b e et e s be s e e e et e s e e eReeReeaeeReeReeReeReeRenEeeaetetenrenteneeneeneeneas 8
L LS B L= o (] o1 o) PO STSSRS 10
Base mortalidad 2016 11diC2022.........c..ccueerieieeieeieeieeiteeeesteseestesaesreesesbeessesseessssseesresneesresneens 10
Base siniestralidad 2016 11diC2022..........ccoveeueieeviiieiteieesteseesreesesseesesseessesseessssseesssseesseseens 10
= = o) 1= I 1 SRRSO 11
Base mortalidad 2016 11diC2022........c.cccueerieieiieeiieieeiteseestesaeetesaesbeeseebeessesseessesseesresneesresnnens 11
Base siniestralidad 2016 11diC2022..........ccoveeueieeviiieiteieesteseesreesesseesesseessesseessssseesssseesseseens 11
AV = o (=T B L=< v 1 o)1 0) OO 12
Base mortalidad 2016 11diC2022........c..ccueerieieeireeieeieeiteeeestesaestesaesreeseebeesesseessssreesresneesresnnens 13

Base siniestralidad 2016_11AIC2022............oeueererieieiinirieieieeseseeseie s s e 18




Andlisisde lasiniestralidad y mortalidad por eventos de transito en el Distrito de Santiago de Cali - Overview

Analisisdelasiniestralidad y mortalidad por eventos detransito en €l Distrito de
Santiago de Cali (SMVIAL)
Analysis of the accident rate and mortality due to traffic eventsin the District of Santiago Cali

Overview

Type Estadistica derivada
Identification ASC-SM-OMSSV-2022
Series a) Antecedentes

En € afio 2016 fue creado el Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial, dentro de la Secretaria
de Transito y desde entonces es €l encargado de recopilar, procesar y divulgar lainformacion de
siniestralidad y mortalidad en Santiago de Cali. Anteriormente ala creacién del Observatorio, los
datos sobre la siniestralidad y muertes de transito en la Secretaria de Transito eran recogidos por
medio de los IPAT, (Informe Policial de Accidentes de Transito). Sin embargo, esta informacién fue
analizaday reportada por el grupo de educacion y cultura sélo hasta €l afio 2016.

Debido a esta necesidad propia de |a Secretaria de Movilidad, de fomentar una produccién
estadistica de una forma mas centralizada, veraz, oportunay pertinente, crea el Observatorio de
Movilidad y Seguridad, con lafinalidad de generar informacién precisay confiable sobre los
hechos de siniestralidad en el Distrito de Santiago de Cali, buscando siempre producir informacion
estadistica oportuna que permita mostrar unaradiografia de la siniestralidad en la ciudad, que sirva
de insumo parala correcta toma de decisiones en pro de disminuir latasade siniestralidad en la
ciudad.

Este accionar, se encuentra en lineamiento con las tendencias y demandas a nivel internacional

de disminuir los fallecimientos y lesionados por accidentes de transito, como lo establecen los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), especificamente en el Objetivo 3. Salud y Bienestar y en
laMeta3.6. Para 2030, reducir alamitad el nimero de muertesy lesiones causadas por accidentes
detréfico. El cual es asumido en el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “ Pacto por Colombia,
Pacto por la Equidad” establece los principios en e tema de seguridad vial, a partir de una nueva
Politica Transversal en materia de Seguridad Vial, la cual articulalos diversos actores tanto del
sector publico y privado, como la sociedad civil. En el Plan se establecen ocho (8) acciones que se
direccionan haciala seguridad vial.

1. Politica Transversal de Seguridad Vial

2. Mas seguridad vial desde las regiones

3. Licencias de Conduccion

4, RevisiOn técnico-mecanica

5. Se establecen las auditorias viales

6. Laatencion de victimas

7. Mayor formacion para autoridades de control
8. Laeducacion via, desde lainfancia

Lo cual requiere contar con un sistema de informacién eficiente, que dé lugar alatomade
decisiones y medidas de control en torno ala dindmica de movilidad del Distrito, contribuyendo a
disminuir lasiniestralidad y mortalidad en laldgica de movilidad de la ciudad.

b) Referentes internacionales

La CARE (Community Road Accidents Database), fue creada por decision del Consgjo en 1993,
recoge el conjunto original de datos referentes ala accidentalidad de los 25 Estados miembros de la
Unidn Europea con su estructura origina y sus definiciones, sin ningunainformacién considerada
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confidencial. A su vez, cada Estado miembro es responsable del suministro y de lacalidad de
sus datos, asi como de su validacién unavez introducidos en el sistema CARE. Se puede obtener
mas informacion sobre CARE através de la pagina Web de la Direccion General de Energiay
Transportes de la Comision Europea.

LalRTAD (International Road Traffic Accident Database), se cre6 en 1988 con el auspicio de

la OCDE. Setrata de un conjunto anual de datos agregados que comprende 29 paises (Incluye
datos de Australia, Austria, Belgica, Canada, Republica Checa, Dinamarca, Finlandia, Francia,
Alemania, Grecia, Hungria, Islandia, Irlanda, Italia, Japdn, Corea, Luxemburgo, Holanda, Nueva
Zelanda, Noruega, Polonia, Portugal, Replblica Eslovaca, Eslovenia, Espafia, Suecia, Suiza, Reino
Unido y Estados Unidos entre otros). Los datos son suministrados por |os Institutos Nacionales
adheridos alabase IRTAD y se chequean constantemente por sus gestores para asegurar su
consistencia afio a afio, asi como entre paises. LalRTAD se constituye como una herramienta de
andlisis de los accidentes de tréfico que pretende estimular la homogeneizacion internacional de
|as definiciones nacionales de las variabl es relacionadas con |os accidentes e impulsar larecogida
de unainformacién de calidad; siendo (til como fuente para elaborar informes comparativos
internacional es anuales de una manera rapida.

Por otra parte, la UNECE, United Nations Economic Commission for Europe (Comisién Econémica
De Las Naciones Unidas Para Europa -CEPE- en espafiol) es miembro del Colaboracion de las
Naciones Unidas parala Seguridad Vial y del Comité Directivo de la Alianza Global parala
Seguridad Vial entre otros. Segiin ellos mismos expresan, la CEPE, es una organizacién pionera en
el campo de la seguridad vial, es responsable de |a elaboracién de una serie de instrumentos legales
importantes, como por € emplo la Convencién sobre la Circulacion Vial de 1949 y su Protocolo
sobre Signosy Sefidles en las Carreteras y las Convenciones de Viena sobre Circulacion Vial y
Sefializacion Vial de 1968. A su vez, la CEPE cuenta con un exhaustivo trabajo sobre estadisticas
de transporte desarrollado por un érgano intergubernamental que se encarga del desarrollo de
metodol ogias apropiadas y de laterminologia para la armonizacién de las estadisticas, asi como
también de larecoleccion de datos de |os Estados miembros 'y de la difusion de éstos. En este
sentido, trabaja en pos del desarrollo de metodologias y terminologias apropiadas y comunes para
promover la disponibilidad de estadisticas completasy fiablesy la posibilidad de analizar y mejorar
la comparabilidad de |as estadisticas de transporte, ofreciendo ademas la consulta en linea de los
datos.

Abstract

La Secretaria de Movilidad del Distrito de Santiago de Cali, es el organismo de la Administracion, que gjerce el control,
laautoridad, la planificacion de lamovilidad y la seguridad via de la ciudad, teniendo como prioridad al peatdény la
bicicleta, bajo |os principios de sostenibilidad ambiental y socioeconémica; como se estipulaen el Articulo 198, del Decreto
Extraordinario 0516 de 2016.1a La Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, hace parte de la Secretariade
Movilidad, la cua tiene entre sus funciones:

Elaborar los estudios técnicos, formular |as estrategias, planesy programas en materia de seguridad vial, con el propdsito de
reducir lasiniestralidad, la contaminacion ambiental y promover el megjoramiento del transito.

Elaborar los estudios técnicos y los documentos técnicos de soporte para laimplementacion de normasy medidas parala
regulaciény la optimizacion del transito y transporte en €l Municipio.

Lamovilidad, € transito vehicular y el transporte, son actividades que involucran a todos |os ciudadanos, desde sus
diversos roles: conductores de vehicul os motorizados, conductores de vehiculos no motorizados y peatones. Es asi, como
se establece unainteraccion directay permanente con la ciudadaniay con lavida social, cultural, ambiental y econdmica
del territorio. Por tal motivo, dentro de los compromisos fundamentales de |a Secretaria de Movilidad en Santiago de Cali
se encuentra velar por la seguridad vial y promover la cultura ciudadana vial en los calefios, mediante estrategias dirigidas
alasensibilizacion en el cumplimiento delas  normas de transito y conservando una actitud responsable hacia el peaton
y € ciclista, desde unaldgica amigable con el medio ambiente y de prelacion del ser humano en relacidn con el vehiculo
motorizado. Como se establece en €l Articulo 14, delaLey 1811 de 2016. El cual modificael Articulo 63 delalLey 769
de 2002 Cadigo Naciona de Transito: Articulo 63. “Respeto alos derechos de los peatones y ciclistas. Los conductores de
vehiculos deberan respetar los derechos e integridad de los peatonesy ciclistas, dandoles prelacion en lavid'.
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Para alcanzar el objetivo € Observatorio delaMovilidad y Seguridad Vial (MOV1S), enfoca sus esfuerzos en mitigar los
riesgos hacialavida, asociados ala siniestralidad y mortalidad en lavia. A partir de latoma de decisiones estratégicas
resultado del andlisis estadistico y espacial, en relacién alos diferentes eventos relacionados con €l transito y movilidad
delaciudad. Paralo cual, debe cumplir con su misién de recolectar, procesar, analizar y administrar lainformacion de
siniestralidad, mortalidad vial e infracciones de transito que acontecen en la ciudad.

Kind of Data Datos agregados (agg)
Unit of Analysis a) Unidad de observacién: Hechos de accidentes de trénsito con ocurrenciaen el Distrito de
Santiago de Cali

b) Unidad de andlisis: Personas lesionadas y/o fallecidas en accidentes de transito que han sido
reportadas por medio del IPAT.

Scope & Coverage

Scope
Registrar y analizar los accidentes de transito, muertes y |esionados asociadas a siniestros viales, que ocurren en €l perimetro

urbano y rural de Santiago de Cali, que son certificadas por agentes de transito y ciudadanos reportadas de forma semanal.
Lainformacion se presenta de manera desagregada por cada una de las dimensiones:

Siniestralidad:

Siniestralidad segin horay dia

Siniestralidad segin tipo

Zonas criticas de evento por transito (fatal, lesion y sélo dafios)
Zonas criticas de siniestralidad (lesién 'y solo dafios)
Siniestralidad segun tipo de implicado

Siniestralidad de usuario no motorizado

Siniestralidad de trénsito por comunas

Siniestralidad de trénsito por zonas de Cali

Mortalidad:

Mortalidad por eventos

Mortalidad segun dia

Mortalidad segiin condicion de la victima
Mortalidad segiin género de lavictima

Mortalidad segiin edad de la victima

Zonas criticas de mortalidad por eventos de transito
Mortalidad segun victimay contraparte

Infracciones por transito:

Infracciones por trénsito segun tipo
Infracciones por transito segin mes
Infracciones por trénsito segun tipo de vehiculo
Top 15 deinfracciones

Infracciones por transito motivo embriaguez
Infracciones segin tipo de vehiculo

Topics Accidentesy dafios [8.1], TRANSPORTES, VIAJES Y MOVILIDAD [11], Mortalidad y
morbilidad [14.4]

Time Period(s) 2016-01-01
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Countries COLOMBIA

Geogr aphic Coverage
Perimetro urbano y rural del Distrito de Santiago de Cali

Universe
Universo de estudio: Accidentes de trénsito ocurridos en €l Distrito de Santiago y |as personas vinculadas.

Producers & Sponsors

Primary John Jairo Medina, Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial - Secretaria de
Investigator (s) Movilidad
Mariadel Mar Solanilla, Subsecretaria de Movilidad Sostenibley Seguridad Vial - Secretaria de
Movilidad

Funding Agencylies | Secretariade Movilidad (SM)

Data Collection

Data Collection Dates | Continuo: single 2016-01-01

Time Period(s) Anual: start 2016-01-01
Anual: end 2022-12-11

Data Collection Mode | Otro método

Data Collection Notes
Ciudadanos y ciudadanas que capturan eventos de trénsito y losinforman através del aplicativo ALAT suministrando la
siguiente informacién:

- Ubicacion del accidente de transito (GPS movil)
- Imégenes del accidente de transito
- Placas de los vehiculos involucrados

-Horay fecha

Questionnaires

No aplicaa ser una estadistica derivada y/o por datos agregados.

Data Collector (s) Secretariade Movilidad , Alcaldia Distrital de Santiago de Cali

Data Processing & Appraisal

Data Editing
Parala depuracion de las bases de datos se lleva a cabo a partir de tabulaciones univariadasy bivariadas, con €l fin de

encontrar probables inconsistencias de lainformacién. También se realizan andlisis descriptivos con el fin de encontrar
posibles valores atipicos y errores de las bases de datos.

Método general de cllculo

Se hace uso de las herramientas de |a estadistica descriptiva con €l objetivo de obtener informacién que se pueda publicar
mediante informes, en cuanto aandlisis exploratorio se hace uso de indicadores de tendencia central, de dispersion y de
asimetria paralas variables cuantitativas medidas en escala de interval o o de razén. Para las variables cualitativas bien sean
gue estén en escala nominal u ordinal, se emplearan tablas de frecuencia, diagramas de barras o0 de pastel para describir su
valor modal. Se incluiran gréficos de densidad o diagramas de cgjas y bigotes para estudiar la distribucion de determinadas
variables.

Other Processing
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Laprincipal fuente de informacién para la construccion de las estadisticas de la siniestralidad y mortalidad, es €l sistema de
informacién Apoyo Logistico de Accidentalidad de Transito (ALAT) este sistema recibe toda la accidentalidad ocurridaen la
ciudad.

La aplicacion cuenta con seis herramientas de consultay reporte por medio de las cuales los usuarios tendran un contacto mas
cercano, agil y efectivo con la Secretariay con |os operadores de |os servicios de transito. Siendo una de las mas atractivas

la herramienta: Reportar Accidente. Cuando el usuario escoge esta opcién, la aplicacion solicita las placas de los vehiculos
implicados, datos que no son obligatorios para poder continuar con €l reporte, pero que si son Utiles parala Autoridad de
Trénsito. Posteriormente, debe informar €l tipo de accidente dentro de las opciones de: choque simple, muerto en lavia,
atropello o volcamiento; finalmente &l ciudadano también puede, por medio de GPS del mévil, reportar la direccion exacta
del incidente y anexar ademas iméagenes del accidente reportado.

Desde la aplicacién, el reporte también se puede hacer mediante la herramienta: Contacto Accidentes, lacual, a activarse,
marcarda directamente desde el teléfono inteligente, alalinea gratuita 127, que actualmente viene funcionando en la atencion
de accidentesy en donde €l ciudadano es atendido por una operadora que recibey orienta el reporte al Centro de Gestion de
Transito de la Secretaria o central de accidentes.

Para ambos casos, |a operatividad del sistema de Apoyo Logistico en la Atencion de Accidentes de Transito (ALAT) es

igual. El reporte llegaa Centro de Gestion, desde donde se clasifica el incidentey seidentifica al agente de transito méas
cercano que pueda atenderlo en forma oportuna. Con la opcién de Listado de Reportes el usuario podra visualizar sus reportes
y €l estado de atencion del mismo. En esta herramienta se tendra el registro histérico de los reportes hechos mediante la
aplicacion.

Estimates of Sampling Error

Andlisis estadistico

El andlisis estadistico que se lleva a cabo, tiene como objetivo llevar unavigilanciade siniestralidad y mortalidad que ocurre
en Santiago de Cali, através de estadisticas descriptivas, aplicando medidas de tendencia central, medidas de dispersion

y de asimetriaen el caso de variables cuantitativas; mientras que para variables cualitativas se usan tablas de frecuencia,
diagramas de barras o tortas y la moda para evidenciar €l valor mas frecuente, como también €l cédlculo de tasas entre otros
indicadores, complementando con andlisis espaciales. Parael cumplimiento de los objetivos propuesto se propone llevar a
cabo el andlisis estadistico basico através de variables de tiempo, lugar, personay contexto.

Andlisis de contexto

Este andlisis consta en primerainstancia en realizar el calculo de las estadisticas descriptivas de |las variables objeto

de estudio, en cuanto siniestralidad y mortalidad, luego se lleva a cabo una comparacion con el comportamiento de la
accidentalidad ocurrida en afios anteriores, también se analiza la siniestralidad en fechas especiales, para asi, tomar acciones
preventivas en estas fechas. Adicionalmente, se compararon los resultados con |os obtenidos en entes territoriales con
tipologiay contexto similar a del Distrito de Santiago de Cali, en aras de enriquecer €l andlisis al establecer campos de
contraste. Contar con estainformacion es relevante parala Administracion Distrital, dado que se puede verificar como se
encuentrala ciudad en materia de siniestralidad vial, frente a otras ciudades del paisy a su vez frente alos compromisosy
metas establecidas en €l Plan de Desarrollo Municipal y en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031

Accessibility

Access Authority Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial (Secretaria de Movilidad) , https./
www.cali.gov.co/movilidad/publicaciones/161005/observatorio-de-movilidad-sosteni bl e-y-
seguridad-vial/ , john.medina@cali.gov.co

Contact(s) John Jairo Medina (Secretaria de Movilidad) , john.medina@cali.gov.co
Mariadel Mar Solanilla (Secretaria de Movilidad) , john.medina@cali.gov.co

Confidentiality
El almacenamiento, el mantenimiento de |os datos se hace a través de la Subdireccion de Movilidad Sostenible y Seguridad

Vial donde se depositan y consolida toda la informacién.

L os resultados de documentos para la difusién son publicados por €l Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
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L os boletines semanal es estan a ojados en: https.//www.cali.gov.co/movilidad/publicaciones/167666/bol etines-
semanal es-2022/

L os boletines mensual es estan al ojados en: https://www.cali.gov.co/movilidad/publicaciones/168022/bol etines-
mensual es--2022/

Access Conditions
El acceso alos microdatos anonimizados publicados en el Archivo Municipal de Datos (AMDA) es de uso publico es de
caracter gratuito.

Citation Requirements
CITA DE AUTOR/FUENTE

Se autoriza el uso de lainformacién contenida en esta portal, siempre y cuando se haga la siguiente cita textual: "Fuente:
Alcaldia de Santiago de Cali: https://planeacion.cali.gov.co/amda/index.php/amda’. Queda en cambio prohibidala copia

o reproduccién de los datos en cualquier medio el ectronico (redes, bases de datos, cd rom, diskettes) que permitala
disponibilidad de estainformacion a mltiples usuarios sin e previo visto bueno de la Alcaldia de Santiago de Cali por medio
escrito.
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Files Description

Dataset contains 2 file(s)

Base mortalidad 2016 11dic2022

# Cases 2194
#Variable(s) 9
File Content

L a base de datos de mortalidad contiene informacién de 2194 individuos que sufrieron accidentes de transito fatales
comprendido entre 2016 hasta el 11 de diciembre del 2022. L as variables estan distribuidas entre €l espacio temporal,
ubicacion y caracteristicas inherentes del evento de fatalidad.

Producer
Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial - Secretaria de Movilidad

Version
Versién 2 (20 d ediciembre de 2022)

Base siniestralidad 2016 11dic2022

# Cases 84554
#Variable(s) 6
File Content

Labase de datos de siniestralidad contiene informacién de 84554 individuos que sufrieron accidentes de transito no fatales
comprendido entre 2016 hasta el 11 de diciembre del 2022. Las variables estan distribuidas entre el espacio temporal,
ubicacion y caracteristicas inherentes del evento de siniestralidad (dafios y |esiones personales).

Producer
Observatorio de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial - Secretariade Movilidad

Version
Versién 2 (20 de diciembre de 2022)
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VariablesList

Dataset contains 15 variable(s)

File Base mortalidad 2016 11dic2022

# Name Label Type Format Valid Invalid Question
1 | Dir_hecho Dir_hecho discrete character-70 2189 0
2 | Gen vict Gen_vict discrete character-9 2194 0
3 Edad_vict Edad_vict discrete character-5 2176 0
4 | Hora_hecho Hora_hecho discrete character-5 2050 0
5 | Fecha he.. Fecha_hecho discrete character 1528 -
6 | Cond vict Cond_vict discrete character-16 2194 0
7 | Tipo_eve.. Tipo_evento discrete character-30 2194 0
8 | Veh_impl .. Veh_implicado_1 discrete character-20 2194 0
9 |Veh_impl .. Veh _implicado_2 discrete character-27 2193 0
File Base siniestralidad 2016 11dic2022
# Name Label Type Format Valid Invalid Question
1 |Fechahe.. Fecha_hecho discrete character-10 84554 0
2 | Hora hecho Hora_hecho discrete character-14 84554 0
3 | Tipo_eve.. Tipo_evento discrete character-9 84554 0
4 | Direc Re.. Direc_Reporte discrete character-255 | 41448 -
5 | Tipo_Veh.. Tipo_Veh_Implicados discrete character-86 70644 0
6 | Condicion Condicion discrete character-255 | 83998 -
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Variables Description

Dataset contains 15 variable(s)

-12-



File: Base mortalidad 2016 11dic2022

#Dir_hecho: Dir_hecho

Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]

Statistics [NW/ W] [Valid=2189 /-] [Invalid=0/-]

#Gen_vict: Gen _vict

Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=2194 /-] [Invalid=0 /-]
Value L abel Cases Per centage
Masculino 1796 81.9%
Femenino 397 18.1%
Femenina 1 0.0%
Warning: these figuresindicate the number of casesfound in the data file. They cannot beinterpreted as summary statistics of the population of interest.
#Edad_vict: Edad_vict
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=2176 /-] [Invalid=0 /-]
#Hora_hecho: Hora_hecho
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=2050 /-] [Invalid=0 /-]
#Fecha_hecho: Fecha hecho
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=1528 /-]
#Cond_vict: Cond_vict
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Vaid=2194 /-] [Invalid=0 /-]
Value Label Cases Per centage
ciclista 1 0.0%
Sin dato 16 0.7%
Peaton 855 39.0%
Pasajero de Auto 46 2.1%
Parrillero 131 6.0%
Motociclista 889 40.5%
Jinete 1 0.0%
Conductor 42 1.9%
Ciclista 213 9.7%
Warning: these figuresindicate the number of casesfound in the data file. They cannot beinterpreted as summary statistics of the population of interest.
#Tipo_evento: Tipo_evento
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Vaid=2194 /-] [Invalid=0 /-]
Value Label Cases Per centage
Caida de Arbol 1 0.0%
Caidade 2 0.1%
vehiculoa

precipicio
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#Tipo_evento: Tipo_evento

Value L abel Cases Per centage
Caida ocupante 14 0.6%
Ciclista 206 9.4%
atropellado
Colisién con 4 0.2%
Semoviente
Colisién con 651 29.7%
objeto movil
Colision contra 19 0.9%
objeto fijo
Peaton 75 3.4%
atropellado
Peat6n 82 3.7%
atropellado
Sin dato 2 0.1%
Volcamiento 235 10.7%
chogue con 111 5.1%
objeto fijo
chogue contra 37 1.7%
objeto fijo
colisién con 7 0.3%
objeto movil
otro 1 0.0%
peatén 708 32.3%
atropellado
sin dato 39 1.8%
Warning: these figures indicate the number of cases found in the data file. They cannot be interpreted as summary statistics of the population of interest.
#Veh_implicado_1: Veh implicado_1
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=2194 /-] [Invalid=0 /-]
Value Label Cases Per centage
Motocicleta 1016 46.3%
Peaton 854 38.9%
Bicicleta 210 9.6%
Automovil 32 1.5%
Vehiculo 21 1.0%
Sin dato 18 0.8%
Campero 13 0.6%
Taxi 5 0.2%
Automovil 5 0.2%
Ambulancia 3 0.1%
Triciclo 2 0.1%
Microbus 2 0.1%
Camioneta 2 0.1%
bicicleta 1 0.0%
Peaton-silla 1 0.0%

ruedas
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#Veh_implicado _1: Veh implicado_1

Bus Alimentador
MIO

-15-

Value L abel Cases Per centage
Parrillero 1 0.0%
Motociclista 1 0.0%
Motocarro 1 0.0%
Caballo 1 0.0%
Buseta 1 0.0%
Bus Padron MI1O 1 0.0%
Bus 1 0.0%
Bicicleta-bicitaxi 1 0.0%
Bicicleta- 1 0.0%
Bicitaxi
Warning: these figuresindicate the number of casesfound in the data file. They cannot be interpreted as summary statistics of the population of interest.
#Veh_implicado_2: Veh_implicado_2
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=2193 /-] [Invalid=0 /-]
Value L abel Cases Per centage
Motocicleta 634 31.2%
Automovil 402 18.3%
No aplica 355 16.2%
Sin dato 144 6.6%
Camién 87 4.0%
Camioneta 69 3.1%
BusMio 67 3.1%
Automovil 54 2.5%
Bus 40 1.8%
Objeto fijo 38 1.7%
Microbus 27 1.2%
Taxi 24 1.1%
Vehiculo en fuga 17 0.8%
Tractocamion 17 0.8%
Campero 16 0.7%
Volqueta 13 0.6%
Bicicleta 12 0.5%
Peat6n 11 0.5%
Buseta 11 0.5%
VOLQUETA 10 0.5%
Bus Padron MI1O 10 0.5%
BusMIO 9 0.4%
Camion 6 0.3%
Ambulancia 6 0.3%
Bus Articulado 5 0.2%
MIO
Bus publico 5 0.1%
0.1%
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#Veh_implicado 2: Veh implicado_2

Value L abel

Automovil -
Motocicleta

Vehiculo
TAXI
Motociclista
Microbus
Pdblico
Buseta Policia
BUS
Autémovil

Automovil -
Campero

Automovil - Bus
Animal

Volqueta-
Camion

Volqueta-
Camioneta

Volcamiento
Vaca

Tractor

Taxi - Camion
Remolque
Motocicleta
Policia
Motocicleta -
Microbus

Motocicleta -
Bicicleta

Motocarro

Microbus
Publico -
Microbus

Maguinaria
construccion

Maquinaria
Grua

Camperoy
automovil

Camioén de
valores

Camio6n Furgon
Camidn - Furgon
Camion -
Camioneta
Camion -
Automovil
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0.1%

0.1%
0.1%
0.1%
0.1%

0.1%
0.1%
0.1%
0.1%

0.1%
0.1%
0.0%

0.0%

0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%
0.0%
0.0%

0.0%

0.0%
0.0%
0.0%

0.0%

Percentage
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#Veh_implicado 2: Veh implicado_2

Value L abel Cases
Camioneta - 1 0.0%
Tractocamion

Camioneta - 1 0.0%
Camioneta

Buseta publico 1 0.0%
Buseta escolar 1 0.0%
Automovil 1 0.0%
servicio publico

Automovil- 1 0.0%
Camion

Automovil - 1 0.0%
Tractocamion

Automovil - 1 0.0%
Camién

Automovil - Bus 1 0.0%
MIO

Warning: these figures indicate the number of cases found in the data file. They cannot be interpreted as summary statistics of the population of interest.

Percentage
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#Fecha_hecho: Fecha _hecho

Information

[Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]

Statistics [NW/ W]

[Valid=84554 /-] [Invalid=0 /-]

#Hora _hecho: Hora hecho

Infor mation

[Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]

Statistics [NW/ W]

[Valid=84554 /-] [Invalid=0/-]

#Tipo_evento: Tipo_evento

[Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]

Information
Statistics [NW/ W] [Valid=84554 /-] [Invalid=0/-]
Value Label Cases Per centage
Darios 44641 52.8%
siniestro 39913 47.2%
Warning: these figuresindicate the number of casesfound in the data file. They cannot be interpreted as summary statistics of the population of interest.
#Direc_Reporte: Direc_Reporte
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=41448 /-]
#Tipo_Veh_Implicados: Tipo_Veh_Implicados
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=70644 /-] [Invalid=0 /-]
#Condicion: Condicion
Information [Type= discrete] [Format=character] [Missing=*]
Statistics [NW/ W] [Valid=83998 /-]
Value Label Cases Per centage
AA 33862 40.3%
AM 22621 26.9%
MM 4238 5.0%
MP 3879 4.6%
A 3526 4.2%
M 2926 3.5%
AAA 2426 2.9%
AP 2133 2.5%
AB 2023 2.4%
BM 1612 1.9%
AF 1130 1.3%
AAM 1039 1.2%
AO 494 0.6%
AMM 450 0.5%
AAAA 395 0.5%
FM 151 0.2%
AAAM 115 0.1%
MMM 91 0.1%
65 0.1%

AAMM
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# Condicion: Condicion

Value Label
ABM

AMP

AAB

AAF

AR

B

AAAAA

AMMM

AAAAM
AAP
AFM
MMP
MB

MR

MF

BP
BMM
ABB
APP
AAAAAA
MPP
AFF
AAAMM
BBM
AFP
AAAF
MMMM
AOO
AC
AAR
FMP
AAAAAM
MO
AAMMM
AAAP
AAAB
MBB
FMM
BMP
AOP
AMR
AMMMM
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0.1%
0.1%
0.1%
0.1%
0.1%
0.1%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%

Percentage
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# Condicion: Condicion

Value

AAFM
AAAAAAA
PM

OA

MT

MM PP

BF

AT

AMO
AMMMMMMM
AMF

AMA

ABP

ABBM
AAMMMM
AAFF
AAAFM
AAAAMMMM
AAAAMM
AAAAAAAAA
OM

MRP

MMR

MFP

MA

BMR
BMMM

BB

APR

APPP
AOOO
AMMP
AMMMMMMM!
AMMMMMM
AMMMMM
AFPP
AFFMMM
AFFM

ABO

ABMP
ABBMM
AAT
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0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%

Percentage
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# Condicion: Condicion

Value L abel
AAMT
AAMMP
AAFP

AABM

AABB
AAAMMM
AAABM
AAAAF
AAAAAMMM
AAAAAMM
AAAAAAM
AAAAAAAA

Warning: these figures indicate the number of cases found in the data file. They cannot be interpreted as summary statistics of the population of interest.
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